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1. La raccolta dei dati e la rete stradale sammarinese  
[Ω¦ŦŦƛŎƛƻ LƴŦƻǊƳŀǘƛŎŀΣ ¢ŜŎƴƻƭƻƎƛŀΣ 5ŀǘƛ Ŝ {ǘŀǘƛǎǘƛŎŀ (in breve Ufficio Statistica), Ŝ ƭΩ!ǳǘƘƻǊƛǘȅ ǇŜǊ 

ƭΩ!ǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜΣ  ƭΩ!ŎŎǊŜŘƛǘŀƳŜƴǘƻ Ŝ ƭŀ vǳŀƭƛǘŁ ŘŜƛ {ŜǊǾƛȊƛ {ŀƴƛǘŀǊƛΣ {ƻŎƛƻ-Sanitari e Socio-Educativi (in breve 

Authority Sanitaria) ŎƻƳǳƴƛŎŀƴƻ ƛ Řŀǘƛ ǎǳƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǎŀƳƳŀǊƛƴŜǎŜ ǇŜǊ gli anni 2008 

ς 2017. Si specifica fin da ora che i dati in questione riguardano solamente gli incidenti rilevati dalle Forze 

ŘŜƭƭΩhǊŘƛƴŜ che hanno causato feriti e/o morti, escludendo tutti i sinistri in cui le persone coinvolte sono 

rimaste incolumi o nei quali non vi è stato alcun intervento dei Corpi di Polizia. 

La raccolta dati, avviene in prima istanza attraverso il lavoro dei Corpi di Polizia (Polizia Civile, Gendarmeria 

e Guardia di Rocca)Σ ŎƘŜ ǎƛ ǊŜŎŀƴƻ ǎǳƭ ƭǳƻƎƻ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ŜŘ effettuano i rilievi necessari; le informazioni 

sulla dinamica ǾŜƴƎƻƴƻ Ǉƻƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘŜ Řŀ ǳƴΩƛƴŘŀƎƛƴŜ ǇƛǴ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘŀΣ ǎǾƻƭǘŀ Řŀƭ tƻǎǘƻ Řƛ ǇƻƭƛȊƛŀ ǇǊŜǎǎƻ ƛƭ 

Pronto Soccorso (gestito dalla Polizia Civile). Lƭ Ǌǳƻƭƻ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƘƻǊƛǘȅ {ŀƴƛǘŀǊƛŀ Ŝ ŘŜƭƭΩ¦ŦŦƛŎƛƻ {ǘŀǘƛǎǘƛŎŀ ŝ ǉǳŜƭƭƻ 

di raccogliere, periodicamente, presso i corpi di polizia, i dati ed elaborarli utilizzando schemi di 

5ŀǘŀǿŀǊŜƘƻǳǎŜ Ŝ DŜƻǊŜŦŜǊŜƴȊƛŀȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƳŜƎƭƛƻ ŀƴŀƭƛȊȊŀǊŜ ƛƭ ŦŜƴƻƳŜƴƻ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁΦ 

/ƻƴ ƭΩǳƭǘƛƳŀ ǊƛƭŜǾŀȊƛƻƴŜΣ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ ǇŜǊ ƭΩŀƴƴƻ нлм7, la serie storica a disposizione permette di analizzare 

ben 10 anni, confrontando perciò i due quinquenni 2008-2012 e 2013 - 2017. In un contesto dalle piccole 

dimensioni come quello sammarinese, confrontare periodi di più anni permette di avere una visione 

migliore del fenomeno, eliminando le distorsioni che possono derivare da anni anomali. Nel caso 

ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁΣ ƛƭ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ǘǊŀ ǇŜǊƛƻŘƛ Ŏƻƴ ǇƛǴ ŀƴƴƛ ŀƭ ƭƻǊƻ ƛƴǘŜǊƴƻ ǇŜǊƳŜǘǘŜ Řƛ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ƳŜƎƭƛƻ 

ŀƴŎƘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǎǳƭƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ƛƴǘǊŀǇǊŜǎƛ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻΦ 

  

Pronto Soccorso 
dove operatori sanitari 

classificano il tipo di 
infortunio come incidente 

stradale, la località di 
accadimento oltre  le 

informazioni sanitarie tipo: 
i giorni di prima prognosi,  
gli eventuali ricoveri, le 

diagnosi ecc. 

Posto di polizia presso il 
Pronto Soccorso 

(gestito dalla Polizia Civile)   
riceve i referti direttamente 

dal PS e indaga 
ulteriormente sulla dinamica 
dellΩincidente se necessario 
interrogando gli infortunati 
integrando la pratica nella 

procedura informatica 
comune  (OPS) 

Corpi di polizia (Polizia 
Civile, Gendarmeria e 

Guardia di Rocca) 
si recano sul posto 

dellΩincidente e fanno i 
rilievi necessari.  In ufficio 

creano un fascicolo 
dellΩincidente contenente 
tutta la documentazione 
compresi i referti di PS. 

Authority Sanitaria 
 Ufficio Informatica Tecnologia Dati e Statistica 

recuperando le informazioni dai fascicoli degli incidenti hanno costruito il DATAWAREHOUSE  con la 
relativa REPORTISTICA e hanno GEOREFERENZIATO gli incidenti stradali,  per meglio analizzare il 

fenomeno dellΩincidentalità 
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Il Datawarehouse SAS contiene i dati degli incidenti dimensionati con la seguente struttura: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La rete stradale sammarinese è classificata secondo quanto riportato ŀƭƭΩŀǊǘƛŎƻƭƻ мр della legge n. 7 del 29 

ƎŜƴƴŀƛƻ мффн άPiano Regolatore Generale (P.R.G.) e relative norme di attuazioneέΦ Di seguito si riporta la 

lunghezza (in metri) di ogni tipologia di strada presente in territorio: 

Tipo di strada Lunghezza(m) 

tipo a - strade con funzioni di collegamento territoriale 18.260,37 
tipo b - collettori principali, con funzione di collegamento dei centri principali 57.416,54 
tipo c - strade locali, con funzioni urbana ed agricola 71.285,02 
tipo d - strade interne, con funzioni di collegamento capillare 203.328,85 
Totale 350.290,78 
Tabella 1- Tipologia e lunghezza delle strade sammarinesi 

LŜ ŀƴŀƭƛǎƛ ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘƛ ƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ƛƴ wŜǇǳōōƭƛŎŀ riguardano tutta la rete stradale, con un 

monitoraggio particolare sulla cƻǎƛŘŘŜǘǘŀ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέΣ Ŏƛƻŝ ǉǳŜƭ ǘǊŀǘǘƻ Řƛ фΣтффYƳ ŀ ŘǳŜ ŎŀǊǊŜƎƎƛŀǘŜ ŎƘŜ 

comprende le seguenti strade: via Tre Settembre, via Quattro Giugno, via Cinque Febbraio, via Venticinque 

Marzo e via Ventotto Luglio. Su questo tratto stradale, si verificano circa un quarto degli incidenti totali 

della Repubblica, perciò occorre monitorarlo con molta attenzione. 

  

5ŀǘŀ Ŝ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ 

¶ Řŀǘŀ ƻǊŀǊƛƻΣ  

¶ ǾƛŀΣ  

¶ ŎƛǾƛŎƻΣ  

¶ ǘƛǇƻ Řƛ ǎǘǊŀŘŀ 

¶ /ƻƻǊŘƛƴŀǘŜ ƎǇǎ ŘŜƭ ƭǳƻƎƻ 

/ŀǊŀǘǘŜǊƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƭ ƭǳƻƎƻ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ  

¶ ǘƛǇƻ ǎǘǊŀŘŀΣ  

¶ ǇŀǾƛƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜΣ  

¶ ƛƴǘŜǊǎŜȊƛƻƴŜΣ  

¶ ŦƻƴŘƻ ǎǘǊŀŘŀƭŜΣ  

¶ ǎŜƎƴŀƭŜǘƛŎŀΣ  

¶ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ƳŜǘŜƻ 

bŀǘǳǊŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ 

¶ ǎŎƻƴǘǊƻ ŦǊƻƴǘŀƭŜΣ  

¶ ǘŀƳǇƻƴŀƳŜƴǘƻ ŜŎŎΦ  

¢ƛǇƻ ǾŜƛŎƻƭƛ ŎƻƛƴǾƻƭǘƛ  

¶ !ǳǘƻΣ  

¶ ƳƻǘƻΣ  

¶ ōƛŎƛΣ ŜŎŎΦ  

/ƛǊŎƻǎǘŀƴȊŜ ǇǊŜǎǳƴǘŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ 

¶ ŜŎŎŜǎǎƻ Řƛ ǾŜƭƻŎƛǘŁΣ  

¶ ƎǳƛŘŀ ŘƛǎǘǊŀǘǘŀ ŜŎŎΦ 

/ƻƴǎŜƎǳŜƴȊŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ǎǳƭƭŜ ǇŜǊǎƻƴŜ  

¶ ŎƻƴŘǳŎŜƴǘƛΣ  

¶ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛΣ  

¶ ǇŜŘƻƴƛΣ  

¶ ƳƻǊǘƛΣ  

¶ ŦŜǊƛǘƛΣ  

¶ ƛƴŎƻƭǳƳƛ 

wŜŦŜǊǘƛ ŘŜƭ tǊƻƴǘƻ {ƻŎŎƻǊǎƻ 

¶ ƴǳƳŜǊƻ ŘŜƭ ǊŜŦŜǊǘƻ Řƛ Ǉǎ 

¶ 5ŀǘŀ ŘŜƭ ǊŜŦŜǊǘƻ 

¶ DƛƻǊƴƛ Řƛ ǇǊƛƳŀ ǇǊƻƎƴƻǎƛ 
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2. Gli incidenti  

2.1. Caratteristiche degli incidenti  
 

Il quinquennio 2013-2017 ha registrato 148 incidenti in meno (-19,3%) rispetto al quinquennio precedente 

e ben 250 feriti in meno (-24,8%). La maggior diminuzione proporzionale del numero dei feriti rispetto al 

ƴǳƳŜǊƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛΣ ǇƻǊǘŀ ŀŘ ǳƴŀ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŘƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŘƛŎŜ ƳŜŘƛƻ Řƛ ƭŜǎƛǾƛǘŁ όCŜǊƛǘƛκLƴŎƛŘŜƴǘƛύ 

quinquennale: 121,65 nel periodo 2013-2017 mentre nel quinquennio precedente era 131,08. 

I dati analizzati, mostrano ŎƘŜ ƭΩŀǎǇŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ŝ nettamente migliorato negli ultimi anni, 

anche se il dato dei decessi aumenta, infatti, nel periodo 2013-2017 si sono registrati più decessi (8) 

rispetto al periodo precedente (6). Si tratta di piccoli numeri per cui è difficile individuare una tendenza per 

la mortalità. 

La Tabella 2, mostra la sintesi completa dei dati nei due periodi considerati. 

 

Tabella 2 - Statistiche generali sull'incidentalità stradale 

 

DŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘŜΣ ŎƛǊŎŀ ǳƴ ǉǳŀǊǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ǎǘǊŀŘŀƭƛ ŀǾǾƛŜƴŜ ǎǳƭƭŀ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘŀ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέΣ Ŏƛƻŝ ǉǳŜƭ 

tratto di 9,799Km a due carreggiate che comprende le seguenti strade: via Tre Settembre, via Quattro 

Giugno, via Cinque Febbraio, via Venticinque Marzo e via Ventotto Luglio. Anche per questo tratto stradale, 

osserviamo un miglioramento nel quinquennio 2013-2017 rispetto a quello precedente, per quanto 

riguarda sia il numero di incidenti (38 in meno) che il numero di feriti (79 in meno), portŀƴŘƻ ƭΩƛƴŘƛŎŜ Řƛ 

lesività medio a 126,65 del secondo periodo rispetto al 133,73 del primo. La percentuale di incidenti 

ŀǾǾŜƴǳǘƛ ƛƴ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέ, rispetto al totale degli incidenti, rimane praticamente costante nei due periodi, 

attestandosi intorno al 26%. In controtendenza, invece, il numero dei morti ƴŜƭƭΩŀǊǘŜǊƛŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ 

sammarinese, che nel quinquennio 2013-2017 (4 decessi) è aumentato rispetto al periodo precedente (2 

decessi). La Tabella 3 mostra il focus suƭƭŀ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέΦ 
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Tabella 3 - Statistiche sull'incidentalità stradale nel tratto della superstrada 

 

!ƴŀƭƛȊȊŀƴŘƻ ƭŜ ǎŜǊƛŜ ǎǘƻǊƛŎƘŜ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƴƻǘŀǊŜ ŎƘŜΣ ƳŜƴǘǊŜ Ǝƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ƛ ŦŜǊƛǘƛ ǎƻƴƻ 

in costante ŘƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ŀƴƴƻ ŘƻǇƻ ŀƴƴƻ όŀŘ ŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭ нлмпύΣ ƛƭ ǘǊŀǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέ ŝ ƛƴ 

controtendenza e negli ultimi tre anni ha registrato, seppur lieve, un aumento degli incidenti. 

 

 
Grafico 1 - Incidenti, feriti e morti sulle strade sammarinesi 

 
Grafico 2 - Incidenti, feriti e morti sul tratto "Superstrada" 

 

2.2. La dinamica  
 

La maggior parte degli incidenti sulle nostre strade avviene tramite scontro frontale o laterale(Grafico 3 - 

Natura degli incidenti dal 1 gennaio 2008 al 31 dicembre 2017), una dinamica che riguarda più del 40% 

degli incidenti avvenuti sulle strade sammarinesi. Tra le altre cause, hanno una forte incidenza la fuoriuscita 

o sbandamento, il tamponamento e ƭΩǳǊto con ostacolo o con veicolo in arresto/sosta, che ha registrato 

anche un importante aumento proporzionale tra i due quinquenni presi in esame (Grafico 4 - Natura degli 
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incidenti). Risulta in aumento anche la proporzione di sinistri con investimento di pedoni, che ha riguardato 

lΩу,4% degli incidenti nel quinquennio 2013-2017, mentre nel periodo precedente attestava al 6,5%. 

 

Grafico 3 - Natura degli incidenti dal 1 gennaio 2008 al 31 dicembre 2017 

Il grafico a mosaico permette di individuare tramite la dimensione dei rettangoli per quale natura degli 

ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ Ŏƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǇƛǴ ŦŜǊƛǘƛ Ŝ ǘǊŀƳƛǘŜ ƛƭ ŎƻƭƻǊŜ ǇŜǊ ǉǳŀƭŜ ƴŀǘǳǊŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ǎƛ ǎƻƴƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘƛ ǇƛǴ 

sinistri.  

 

Grafico 4 - Natura degli incidenti 
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Relativamente al solo tratto della superstrada (Grafico 5 - Natura degli incidenti nel tratto della 

superstrada), gli incidenti avvengono con dinamiche simili a quelle appena descritte, ma con una 

proporzione leggermente diversa: lo scontro frontale o laterale si presenta con una proporzione minore, 

anche se rimane la causa principale, mentre hanno molta più rilevanza la fuoriuscita o sbandamento, che 

riguarda il 21,7҈ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ quinquennio e il tamponamento, che rappresenta la dinamica 

del 20,5% dei sinistri. 

 

Grafico 5 - Natura degli incidenti nel tratto della superstrada 

[ΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ƴŜƛ ŘǳŜ ǉǳƛƴǉǳŜƴƴƛ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ά{ǳǇŜǊǎǘǊŀŘŀέ, vede un incremento 

proporzionale di:  

¶ scontro frontale o laterale, passato dal 32,7% al 35,4%  

¶ fuoriuscita, sbandamento, passato dal 17,1% al 21,7% 

¶ investimento di pedoni, passato dal 5% al 8,7%. 

Risultano, invece, in diminuzione: 

¶ il tamponamento, passato dal 25,1% al 20,5% 

¶ ƭΩǳǊǘƻ Ŏƻƴ ƻǎǘŀŎƻƭƻ ƻ ǾŜƛŎƻƭƻΣ Ǉŀǎǎŀǘƻ Řŀƭ мпΣм҈ ŀƭ мо҈ 

¶ ƭΩƛƴŦƻǊǘǳƴƛƻ ǇŜǊ ŎŀŘǳǘŀ Řŀ ǾŜƛŎƻƭƻΣ Ǉŀǎǎŀǘƻ Řŀƭ пΣр҈ ŀƭƭƻ лΣс҈ 

 

Analizzando solo gli incidenti che hanno avuto una conseguenza mortale (Grafico 6), le dinamiche si 

riducono a solo quattro modalità. Mentre nel quinquennio 2008-2012 era stato ƭΩƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǇŜŘƻƴƛ a 

ǇǊŜǾŀƭŜǊŜ ǎǳƭƭŜ ŀƭǘǊŜ ŘƛƴŀƳƛŎƘŜΣ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ periodo i sinistri mortali sono accaduti principalmente per 

άCǳƻǊƛǳǎŎƛǘŀΣ ǎōŀƴŘŀƳŜƴǘƻέ, seguiti in parti uguali trŀ  Ŝ ά¦Ǌǘƻ Ŏƻƴ ƻǎǘŀŎƻƭƻ ƻ ǾŜƛŎƻƭƻ ƛƴ ŀǊǊŜǎǘƻκǎƻǎǘŀέ e 

ά{ŎƻƴǘǊƻ ŦǊƻƴǘŀƭŜ ƻ ƭŀǘŜǊŀƭŜέ. 
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Grafico 6 - Natura degli incidenti con conseguenza mortale 

2.3. Le circostanze  
 

Ogni incidente stradale, può essere causato da una o più circostanze in cui si trovano i mezzi coinvolti, 

ǉǳƛƴŘƛΣ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴȊŜ ŝ Ƴƻƭǘƻ ǳǘƛƭŜ ǇŜǊ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭŜ ŎŀǳǎŜ ŎƘŜ Ƙŀƴƴƻ ǇƻǊǘŀǘƻ ŀƭ ǎƛƴƛǎǘǊƻΦ ¢Ǌŀ ƭŜ 

circostanze compare anche il comportamento corretto, perché non tutti i veicoli coinvolti in un incidente 

commettono delle infrazioni del Codice della Strada. La causa principale degli incidenti sulle strade della 

Repubblica di San Marino è il mancato rispetto delle regole di precedenza (Grafico 7); nel 15,9% degli 

incidenti con morti e feriti si è presentata questa circostanza nel quinquennio 2013-2017, con un sensibile 

aumento rispetto al quinquennio precedente dove questa casistica rappresentava il 12,4%. Anche la 

seconda circostanza, ƭΩŜŎŎŜǎǎƻ di velocità, ha registrato un incremento, passando dal 12,5% del periodo 

2008-2012 al 13,5% del quinquennio successivo, mentre la guida distratta, terza causa di incidenti, risulta in 

diminuzione, attestandosi al 9,2% nel quinquennio più recente, mentre nel periodo 2008-2012 era del 

11,3%. La percentuale di casi in cui una delle circostanze è stata ƭΩalterazione dello stato psico-fisico del 

conducente, pari al 4,8% nel quinquennio 2013-2017, è in aumento rispetto al periodo precedente, in cui si 

era attestata sul 4,3%. In questa circostanza sono presenti i sinistri in cui, le persone coinvolte, avevano un 

tasso alcolico nel sangue superiore ai limiti di legge o sono risultati positivi al test sulla presenza di sostanze 

stupefacenti. 
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Grafico 7 - Circostanze degli incidenti 

 

Analizzando solamente il tratto della superstrada, la circostanza più frequente verificatasi negli incidenti 

con morti e feriti è la velocità troppo elevata (16,2% del totale negli ultimi cinque anni) ed è, oltretutto, in 

forte aumento rispetto al quinquennio precedente (14,0% del totale). Anche il mancato rispetto delle 

regole della precedenza ha fatto registrare un incremento negli ultimi cinque anni, passando dal 10,2% del 

periodo 2008-2012 al 15,2% del periodo 2013-2017. Sempre per il tratto della superstrada, è opportuno 

segnalare la forte diminuzione, negli ultimi cinque anni, della proporzione di incidenti dove le circostanze 

sono il άaŀƴŎŀǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀέ e la άDǳƛŘŀ ŘƛǎǘǊŀǘǘŀ ƻ ŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ƛƴŘŜŎƛǎƻέΣ ŎƻƳŜ 

ben evidenziato nel Grafico 8 - Circostanze degli incidenti nel tratto della superstrada. 
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Grafico 8 - Circostanze degli incidenti nel tratto della superstrada 

 

2.4. I punti critici  
 

La maggior parte degli incidenti stradali e dei feriti avviene in rettilineo (Grafico 9 - Incidenti, feriti e morti 

suddivisi per punti critici): 29,9% dei sinistri nel periodo 2013-2017 con il 31,9% dei feriti. Seguono la curva 

(26,5% di incidenti con 25,2% dei feriti) e ƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻ όн5,4% di incidenti e 24,3% dei feriti). Nelle rotatorie si 

sono verificati il 6,3% degli incidenti. Per queste tipologie di osservazione non si sono presentate molte 

differenze tra i due quinquenni presi in considerazioneΣ Ŧŀǘǘŀ ŜŎŎŜȊƛƻƴŜ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜȊƛƻƴŜ ƴƻƴ ǎŜƎƴŀƭŀǘŀΣ 

che nel quinquennio 2008-2012 era un punto critico per il 2,9% degli incidenti, mentre per il periodo 2013-

2017 lo è stato per il 8,2% dei sinistri: anche la proporzione dei feriti è passata da 2,4% a 8,6%. La 

distribuzione dei decessi, invece, risulta essere molto diversa tra i due periodi; una diversità che risente dei 

piccoli numeri riguardanti tale osservazione: mentre il 50% dei decessi nel periodo 2008-2012 si era 

verificata in rettilineo, nel periodo successivo il 62,5% dei decessi si è verificato in curva. 
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Grafico 9 - Incidenti, feriti e morti suddivisi per punti critici 

 

Il confronto tra le circostanze degli incidenti con i punti critici dove si sono verificati (Circostanze e punti 

critici degli incidenti con morti o feriti Tabella 4 Periodo 2008-2012 e Tabella 5 - Circostanze e punti critici 

degli incidenti con morti o feriti. Periodo 2013-2017), mette in luce le dinamiche più comuni degli incidenti 

stradali che hanno provocato feriti o morti. La maggior parte degli incidenti si sono verificati in incroci e la 

causa principale è il mancato rispetto dello stop o del segnale di precedenza (8% nel periodo 2008-2012 e 

10,2% nel periodo 2013-2017).  

Una percentuale piuttosto alta è rappresentata anche dagli incidenti verificati in curva per eccesso di 

velocità (6,6% nel periodo 2008-2012 e 6,4% nel periodo 2013-2017) e sempre in curva per guida distratta 

(4,3% nel periodo 2008-2012 e 4,5% nel periodo 2013-2017ύΦ /ƻƴ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ŎŀǳǎŀƭŜΣ ǎƛ ǎƻƴƻ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘƛ 

molti sinistri anche in rettilineo (4,2% nel periodo 2008-2012 e 3,3% nel periodo 2013-2017). Il rettilineo ha  

registrato anche incidenti anche per mancato rispetto della distanza di sicurezza (3,7% nel periodo 2008-

2012 e 3,2% nel periodo 2013-2017) ed eccesso di velocità (2,9% nel periodo 2008-2012 e 3,5% nel periodo 

2013-2017). La grande maggioranza di incidenti dovuti a stato psico-fisico alterato del conducente si 

verificano in entrambi i periodi considerati per fuoriuscita sbandamento in curva. 

I numeri evidenziati in giallo sono quelli descritti nel testo precedente mentre le righe verdi indicano dove 

hanno maggiormente avuto incidenti i mezzi i cui conducenti stavano tenendo un comportamento corretto. 

Per questi ultimi i tratti più pericolosi sono incroci, rettilinei, curve (rispettivamente 13,8%, 12.8% e 5.9% 

nel periodo 2008-2012 e 11.3%, 12,7% e 4,3 nel periodo 2013-2017)  
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Periodo 2008-2012 Curva Galleria 
illuminata 

Incrocio Intersez. non 
segnalata 

Intersez. 
segnalata 

Parcheggio Pendenz
a 

Rettilineo Rotatoria 

Altre cause relative al 
comportamento nella 
circolazione 

1,8% 0,1% 1,7% 0,3% 0,0% 0,1% 0,1% 1,1% 0,2% 

Buche, ecc. evitato 0,5% 0,0% 0,3% 0,1% 0,1% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 

Comportamento corretto 5,9% 0,0% 13,8% 0,9% 1,1% 0,6% 0,5% 12,8% 2,2% 

Comportamento scorretto del 
pedone 

0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,2% 0,1% 0,8% 0,2% 

Difetti o avarie del veicolo 0,2% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 

Manovrava irregolarmente 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 

Non dava la precedenza al 
pedone sugli appositi 
attraversamenti 

0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,5% 0,0% 

Ostacolo accidentale 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 

Procedeva con guida distratta e 
andamento indeciso 

4,3% 0,0% 1,1% 0,4% 0,2% 0,1% 0,2% 4,2% 0,8% 

Procedeva con velocità troppo 
elevata 

6,6% 0,0% 2,1% 0,2% 0,1% 0,2% 0,0% 2,9% 0,5% 

Procedeva contromano 1,1% 0,0% 0,2% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,4% 0,1% 

Procedeva senza mantenere la 
distanza di sicurezza 

1,1% 0,0% 1,7% 0,0% 0,2% 0,0% 0,2% 3,7% 0,6% 

Procedeva senza rispettare le 
regole della precedenza o il 
semaforo 

0,6% 0,0% 8,0% 0,5% 0,8% 0,0% 0,0% 1,7% 0,9% 

Sorpassava irregolarmente 0,3% 0,0% 1,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,5% 0,2% 

Stato psico-fisico del conducente 1,8% 0,0% 0,8% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 1,3% 0,4% 

Veicolo fermo in posizione 
irregolare urtato 

0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 

Tabella 4 - Circostanze e punti critici degli incidenti con morti o feriti. Periodo 2008-2012 

Periodo 2013-2017 Curva Galleria 
illuminata 

Incrocio Intersez. non 
segnalata 

Intersez. 
segnalata 

Parcheggio Pendenza Rettilineo Rotatoria 

Altre cause relative al 
comportamento nella 
circolazione 

2,9% 0,0% 0,9% 0,1% 0,1% 0,1% 0,0% 1,3% 0,2% 

Buche, ecc. evitato 0,1% 0,0% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,1% 

Comportamento corretto 4,3% 0,0% 11,3% 4,3% 1,1% 1,1% 0,3% 12,7% 2,1% 

Comportamento scorretto 
del pedone 

0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 0,9% 0,1% 

Difetti o avarie del veicolo 0,2% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 

Manovrava irregolarmente 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,7% 0,0% 

Non dava la precedenza al 
pedone sugli appositi 
attraversamenti 

0,2% 0,0% 0,2% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,7% 0,0% 

Ostacolo accidentale 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Procedeva con guida 
distratta e andamento 
indeciso 

4,5% 0,0% 0,7% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3% 0,6% 

Procedeva con velocità 
troppo elevata 

6,4% 0,0% 2,2% 0,5% 0,2% 0,0% 0,0% 3,5% 0,8% 

Procedeva contromano 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 

Procedeva senza mantenere 
la distanza di sicurezza 

0,5% 0,0% 0,9% 0,5% 0,2% 0,0% 0,0% 3,2% 0,4% 

Procedeva senza rispettare le 
regole della precedenza o il 
semaforo 

0,0% 0,0% 10,2% 3,2% 0,6% 0,0% 0,0% 0,4% 1,5% 

Sorpassava irregolarmente 0,2% 0,0% 0,7% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 

Stato psico-fisico del 
conducente 

1,6% 0,0% 0,8% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,3% 

Veicolo fermo in posizione 
irregolare urtato 

0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Tabella 5 - Circostanze e punti critici degli incidenti con morti o feriti. Periodo 2013-2017 
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2.5. Statistiche temporali  
 

[ǳƎƭƛƻ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ǎǘƻǊƛŎŀƳŜƴǘŜ ƛƭ ƳŜǎŜ ƛƴ Ŏǳƛ ŀŎŎŀŘƻƴƻ ǇƛǴ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ƭŜǎƛǾƛ ŀ {ŀƴ aŀǊƛƴƻΤ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ 

registrato in questo mese tra il periodo 2008-2012 (13,8% di incidenti totali e 13,5% di feriti) e 2013-2017 

(16% di incidenti totali e 15% di feriti)  rafforza ancor di più questa realtà. Mentre nel primo quinquennio gli 

ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ Ŝ ƛ ŦŜǊƛǘƛ ŜǊŀƴƻ ǊƛǇŀǊǘƛǘƛ ǇƛǴ ŜǉǳŀƳŜƴǘŜ ƛƴ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀƭǘǊƛ ƳŜǎƛ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻΣ nel quinquennio seguente la 

distribuzione percentuale sui dodici mesi, mostra una crescita costante nei mesi estivi, fino a raggiungere il 

picco nel mese di luglio, e una diminuzione generale nei mesi invernali, così come mostrato nel Grafico 10. 

Sempre nello stesso grafico, si può notare come la proporzione di feriti rispetto a quella degli incidenti sia 

maggiore nei mesi invernali e minore in quelli estivi; tale fenomeno si spiega principalmente attraverso le 

tipologie di mezȊƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŜ ŘǳǊŀƴǘŜ ƭΩŀƴƴƻΦ bŜƛ ƳŜǎƛ ŜǎǘƛǾƛ ŎƛǊŎƻƭŀƴƻ Ƴƻƭǘƛ ƳŜȊȊƛ ŀ ŘǳŜ ǊǳƻǘŜ όaƻǘƻŎƛŎƭƛΣ 

/ƛŎƭƻƳƻǘƻǊƛ Ŝ .ƛŎƛŎƭŜǘǘŜύ ŎƘŜΣ ƻƭǘǊŜ ŀŘ ŜǎǎŜǊŜ ǇƛǴ ǎƻƎƎŜǘǘƛ ŀŘ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ƭŜǎƛǾƛ όŘŀ ǉǳƛ ƭΩŀǳƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ 

nei mesi estivi), coinvolgono anche un numero inferiore di persone, in quanto spesso presentano solo il 

conducente e in alcuni casi un passeggero.  

 

  

 

Grafico 10 - Incidenti e feriti distribuiti suddivisi per mese di accadimento 

/ƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ǘǳǘǘƻ ƭΩŀǊŎƻ ǘŜƳǇƻǊŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ǎŜǊƛŜ storica, la maggior parte degli incidenti stradali e dei feriti  

si sono registrati il sabato, la domenica e il lunedì, mentre gli altri giorni della settimana si equivalgono con 

una proporzione leggermente inferiore ai giorni sopra citati.  

Confrontando i due quinquenni sembra che nei primi 5 anni ci fosse una maggiore concentrazione degli 

ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ŀƭ ǎŀōŀǘƻ ŘƻƳŜƴƛŎŀ Ŝ ƭǳƴŜŘƛΣ ƴŜƭ ǎŜŎƻƴŘƻ ǉǳƛƴǉǳŜƴƴƛƻ ƛƴǾŜŎŜ ƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŀƭƛǘŁ ŝ ǇǊŜǎǎƻŎŎƘŝ 

equamente distribuita tra tutti i giorni della settimana, mentre i feriti sono più concentrati il sabato e il 

lunedi. 
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  PERIODO 2008 - 2017 

   
PERIODO 2008 - 2012 

 

PERIODO 2013 - 2017 

 

 

 

 

 

 

 

Grafico 11 - Incidenti, morti e feriti distribuiti per giorno della settimana  

La fascia oraria, nel decennio considerato, in cui avviene il maggior numero di incidenti è quella della 

mattina dalle 7 alle 13 (35,8% del totale incidenti e quella pomeridiana, dalle 13 alle 18 (35,9% del totale 

incidenti). I tre picchi giornalieri si registrano nelle ore in cui si presenta la maggior mobilità delle persone:  

¶ tra le 7 e le 8 

¶ tra le 12 e le 13 

¶ tra le 17 e le 18  
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Confrontando i 2 quinquenni si nota come si sia innalzata, dal 2013 al 2017, la % sia di incidenti che di feriti 

nella fasce più notturne dalle 18 alle 22 e dalle 22 alle 07.  

Grafico 12 - Incidenti e feriti distribuiti per ora del giorno  
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Grafico 13a - Incidenti per ora del giorno  

 

Tra i 2 quinquenni considerati sembrano appiattirsi maggiormente tra il 2013 e il 2017 i picchi prima 

descritti in cui accadevano il numero maggiore di incidenti. Il pomeriggio pare esservi ancora 2 picchi alle 16 

e alle 18, ma per il resto la linea non presenta particolari difformità. 

Grafico 14b ς Indice di lesività per ora del giorno  
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3. Le persone coinvolte  

3.1. Tipologia di utente  
 

5ƻǇƻ ŀǾŜǊ ŦƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǎǳ ǘǳǘǘƛ Ǝƭƛ ŀǎǇŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜΣ ƻŎŎƻǊǊŜ ŀƴŀƭƛȊȊŀǊŜ ŀǘǘŜƴǘŀƳŜƴǘŜ ƭŜ 

caratteristiche delle persone infortunate o decedute, mantenendo distinti i due periodi di analisi (vedi 

Grafico 15)Φ bŜƭƭŀ ƳŀƎƎƛƻǊ ǇŀǊǘŜ ŘŜƛ ŎŀǎƛΣ ƭŀ ǾƛǘǘƛƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴǘŜ ŝ ƛƭ ŎƻƴŘǳŎŜƴǘŜΥ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ нлм3-2017, 

ƭΩу0,1% dei feriti conduceva uno dei mezzi coinvolti (nel quinquennio precedente era il 74,9%), il 12,5% dei 

feriti era trasportato (nei cinque anni precedenti era il 19,2%), mentre il 7,4% erano pedoni coinvolti (5,2% 

nel periodo 2008-2012). Sintetizzando il dato, si può affermare che, rispetto ai cinque anni precedenti, nel 

periodo 2013-2017 sono aumentati proporzionalmente gli infortuni del conducente e diminuiti quelli dei 

passeggeri; aumenta la proporzione dei pedoni coinvolti. Anche tra i deceduti, la maggior parte erano 

conducenti di un mezzo coinvolto; la percentuale di pedoni sul totale dei deceduti è passata dal 50% del 

primo quinquennio al 12,5% del periodo più recente.  

 

 

Grafico 15 - Ripartizione percentuale degli infortunati e deceduti in incidenti stradali 
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3.2. Caratteristiche delle persone coinvolte  
 

Nel periodo 2013-2017, la maggior parte delle persone infortunate in incidenti stradali appartiene alla 

ŦŀǎŎƛŀ ŘΩŜǘŁ л-17 anni (17,5%)  seguita dalle fasce di età 26-35 anni (15,4%) e 46-55 anni (15,4%), mentre nel 

quinquennio precedente la fascia ŘΩŜǘŁ Ŏƻƴ ƭŀ ǇƛǴ ŀƭǘŀ ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭŜ Řƛ ŦŜǊiti era quella tra i 26 e i 35 anni 

(20,6%). Dal confronto tra i due quinquenni (graf. 13°) si nota inoltre come si siano innalzate le % delle 

classi di età più adulte dai 45 anni in su. 

 

Grafico 16a - Ripartizione percentuale deƎƭƛ ƛƴŦƻǊǘǳƴŀǘƛ ƛƴ ƛƴŎƛŘŜƴǘƛ ǎǘǊŀŘŀƭƛ ǇŜǊ ŦŀǎŎŜ ŘΩŜǘŁ 

In generale, negli ultimi cinque anni, è leggermente aumentata la proporzione di infortunati di sesso 

femminile, passata dal 60,4% del quinquennio 2008-нлмн ŀƭ снΣм҈ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ǇŜǊƛƻŘƻ. La situazione 

opposta, sebbene i numeri siano molto piccoli per considerarla una tendenza, si presenta sulla ripartizione 

dei deceduti, che nel periodo 2008-2012 presentava una percentuale femminile del 33,3% sul totale dei 

decessi, mentre nel periodo 2013-2017 la % di morti femminili è calata al 25% (vedi Tabella 6). 
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Tabella 6 - Età e sesso delle persone coinvolte in incidenti stradali 

Riguardo alla provenienza degli infortunati coinvolti in incidenti stradali emerge che, tra i due quinquenni 

considerati, è in forte aumento la proporzione di sammarinesi (Grafico 17), arrivata al 67,3% nel periodo 

2013-2017 (nel periodo precedente era il 61,4%); viceversa, la proporzione di tutte le altre nazionalità degli 

infortunati è in diminuzione, partendo proprio dai coinvolti di nazionalità italiana che dal 28,7% del periodo 

2008-2012 sono scesi al 24,4% del periodo 2013-2017.  

Grafico 17 - Provenienza degli infortunati coinvolti in incidenti stradali 
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4. Le strade degli incidenti  

4.1. I Castelli  
La maggior parte degli incidenti avvengono nei castelli di Serravalle, Borgo Maggiore e San Marino Città 

(Grafico 18 - Ripartizione degli incidenti stradali per Castello), che nel periodo 2013-2017 hanno registrato il 

73,3% del totale degli incidenti. Mentre i primi due Castelli risentono della presenza della Superstrada al 

loro interno, il Castello di San Marino presenta al suo interno solo strade locali o strade di collegamento. Il 

Castello di Borgo Maggiore è quello che ha registrato il maggior incremento proporzionale nel tempo, 

passando dal 25% degli incidenti nel periodo 2008-2012 al 29,7% di incidenti nel quinquennio successivo. 

Una diminuzione tra i due periodi si è registrata nei castelli di San Marino (-2,3%), Domagnano (-1,5%) e 














